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Abstract of DE44381 90 

The roll-over bar includes a transverse bracket (10) to bridge the angled rear wall (9) of the closed 
folding roof (2) at spacing. The roll-over unit (3) and folding roof control (2) are adjusted so that the roof 
can run beneath and clear of bracket contact into its collapsed or rest position, e.g. into its spoiler 
space (12). Front and rear roof parts (4,5) form stiff shells as lengths of the parallelogram linkage 
whose body-connected hinges (15,16) are so far forward that the roof necessarily moves over a curve. 
The front guide rod (18) of the linkage is hinged to the centre of the front roof part or shell (4) so as to 
extend to the rear below this shell when closed. The rod is bent down in column shape between front 
and rear roof parts (4,5). The front shell covers over the spoiler space when lowered controllably onto it 
and the roll-over unit has side columns (11) beside the spoiler space which expand downwards so as 
to enclose the rear seat area at the sides and to the rear. 
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@ Dachaufbau fur Fahrzeuge mit'versenkbarem Klappdach 

(§7) Die Erfindung bezleht sich auf einen Dachaufbau fOr 
Fahrzeuge mit versenkbarem Klappdach. insbesondere fur 
Cabriolets mit zweiteiligem Festdach, dessen Klappdach 
einen schwenkbaren hinteren Dachteil und einen daran 
angelenkten vorderen Dachteil umfafct, wobei der hintere 
Tell eine schrage Ruckwand aufweist und zum Offnen des 
Daches in einen hinter einer Sitzreihe liegenden Stauraum 
der Karosserie herunterklappbar 1st. und wobei der mitge- 
nommene vordere Dachteil in eine nach hinten veriagerte 
Ablagestellung Im/auf dem Stauraum bewegbar 1st. Damit 
auch bei gedffnetem Dach ein wirksamer Schutz der 
Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag gegeben ist, urn- 
faSt der Dachaufbau eine OberrollbOgelanordnung mit min- 
destens einem sich in Breitenrichtung des Dachaufbaus 
erstreckenden Querbugel, wobei die schrage Ruckwand des 
geschlossenen Klappdachs mit Abstand vom Querbugel 
■ Gberspannt ist, und die Bewegungssteuerung des KJappda- 
\ ches sowie die OberrollbOgelanordnung sind derart aufein- 
ander abgestimmt. da& das Klappdach beruhrungsfrei unter 
* dem Querbugel her in seine Ablagestellung bewegbar ist. 



OO 
CO 

3 

UJ 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 10.95 508148/338 



47 



t 



1 
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Die Erfindung bezicht sich auf einen Dachaufbau fOr 
Fahrzeuge mit vcrsenkbarem Klappdach, insbesondere 
far Cabriolets mit zweiteiligem Festdach, der im Ober- 
begriff des Hauptanspruches angegebenen Art 

Ein derartiger Dachaufbau ist der US-PS 19 40 444 
bereits als bekannt zu entnehmen, wobei der vordere 
Dachteil des Klappdaches bei versenktem Dach eine 
deckelartige Abdeckung fflr den Stauraum bildet in 
dem der hintere Dachteil versenkt ist Zumindest bei 
gedffnetem Dach ist jedoch kein wirksamer Schutz der 
Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag des Fahrzeugs 
gegeben. 

Ferner ist aus der DE-AS 15 55 155 bereits ein Dach- 
aufbau fflr Fahrzeuge bekannt der einen Oberrollbflgel 
umfaflt wobei der Oberrollbflgel einen zu offnenden 
Dachteil nach auBen Qberragt Der OberrollbOgel ist 
jedoch hierbei als unbeweglich angeordneter Dachteil 
ausgebildet unter dessen Querbflgel der vordere Dach- 
teil einfahrbar sein kann. Ein echtes Offenfahren ist mit 
dem bekannten Fahrzeug nur mdglich, wenn das Dach 
samt OberrollbOgel abgenomraen wird Damit ist je- 
doch auch bei diesem Fahrzeug kein wirksamer Schutz 
der Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag gegeben. 
Zudem wirkt sich der OberrollbOgel, der als Dachteil 
ausgebildet ist im hohen MaBe nachteilig auf den Luft- 
widerstand des Fahrzeugs aus. 

Des weiteren sind aus dem Serienbau von Cabriolets 
Oder z. B. aus der DE 38 26 788 C2 Dachaufbauten be- 
kannt die ein versenkbares Klappdach bzw. Faltver- 
deck aufweisen, und die zum Schutz der Fahrzeuginsas- 
sen bei einem Oberschlag mit einem getrennt vom 
Klappdach ausgebildeten UberrollbOgel versehen sind 
Dieser bekannte OberrollbOgel ist im Fahrzeuginnen- 
raum angeordnet und wird in seiner aufgerichteten 
Schutzstellung und bei geschlossenem Dach vom Rflck- 
wandbereich des Daches flberspannt. Damit ein Versen- 
ken des Klappdaches trotzdem m6glich bleibt ist der 
OberrollbOgel in eine weitgehend versenkte Ruhestel- 
iung herunterklappbar. Der technische Aufwand fOr den 
klappbaren OberrollbOgel sowie sein Ansteuerungsauf- 
wand fOr den Versenkvorgang des Verdeckes sind je- 
doch erheblich, so daB die bekannte Oberrollbflgelan- 
ordnung nur fflr Cabriolets im gehobenen Preissegment 
geeignet ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,den Dach- 
aufbau der gattungsgemaBen Art dahingehend weiter- 
zuentwickeln, daB auch bei gedffnetem Dach ein wirksa- 
mer Schutz der Fahrzeuginsassen bei einem Oberschlag 
gegeben ist wobei die Oberrollbflgelanordnung kosten- 
gOnstig realisierbar sein soli und nicht zu einer nennens- 
werten Beeintrfichtigung des Cabriolet-Fahrerlebnisses 
fohrt 

Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe ergibt 
sich aus den Merkmalen des H a up tans p mens. 

Aus den Obrigen AnsprOchen gehen vorteilhafte Aus- 
gestaltungen der Erfindung hervor. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert 

In der Darstellung zeigen jeweils schematisch: 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabriolets rait ge- 
schlossenem Klappdach und einer Oberrollbflgelanord- 
nung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Cabriolets nach einer 
erstenOffnungsbewegungsphase des Klappdaches, 
Fig. 3 eine Seitenansicht des Cabriolets bei etwa zur 



Haifte gedffnetem Klappdach, 

Fig. 4 eine Seitenansicht des Cabriolets bei vollst&n- 
dig geOffnetem Klappdach und 
Fig. 5 eine Seitenansicht des Cabriolets wahrend des 
5 Offnungsvorganges bei montiertem DachtrSgersystem, 
auf dem ein Surfbrett bef estigt ist 

In den Seitenansichten ist ein Cabriolet 1 zu sehen. 
Dies Cabriolet 1 ist mit einem Dachaufbau versehen, der 
ein zweiteiliges Klappdach 2 sowie eine Oberrollbflge- 
io lanordnung 3 umfaBt 

Das Klappdach 2 ist als Festdach aus Leichtmetall 
oder Kunststoff ausgebildet wobei eine vordere Dach- 
schale 4 gelenkig mit einer hinteren Dachschale 5 ver- 
bunden ist Zur gelenkigen Verbindung dienen Schar- 
15 niergelenke 6, die im Bereich einer StoBfuge zwischen 
vorderer Dachschale 4 und hinterer Dachschale 5 ange- 
ordnet sind 

Bei geschlossenem Klappdach 2 entsprechend Fig. 1 
erstreckt sich die vordere Dachschale 4 von einem 
20 Frontrahmen der Windschutzscheibe 7 ausgehend etwa 
bis zu den hinteren Stirnseiten vorderer Seitenscheiben 
8, die in ihrer zugeordneten Seitentur versenkbar sind 
An die vordere Dachschale 4 schiieBt sich flachenbflndig 
die hintere Dachschale 5 an, die unter nach hinten abfal- 
25 lender Dachlinie einen Dachfiachenbereich bildet und 
sich in einer seitliche Dachpfosten und eine Heckschei- 
be aufweisenden Rflckwand 9 fortsetzt Die Rflckwand 9 
ist dabei schrag nach unten hinten geneigt und schiieBt 
mit dem davorliegenden Dachfiachenbereich einen 
30 stumpfen Winkel ein. 

Die Rflckwand 9 des geschlossenen Klappdaches 2 
wird zum Teil von einem Querbflgel 10 flberdeckt der 
seitliche Stfltzsaulen 11 der Oberrollbflgelanordnung 3 
miteinander verbindet und einen tragflflgelahnlichen 
35 Querschnitt aufweist Dabei ist der Querbflgel 10 in ei- 
nem Abstand hinter der Rflckwand 9 etwa auf Hone der 
hinteren DachfiachenabschluBkante angeordnet An ih- 
rem oberen Ende weisen die Stfltzsaulen 11 eine an die 
Querschnittslange des Querbflgels 10 angepaBte Breite 
40 auf, wobei die Breite der Stfltzsaulen 11 nach unten 
zunimmt Durch diese Verbreiterung enden die Stfltz- 
saulen 11 in einem entsprechend langen FuB, der unmit- 
telbar neben den seitlichen Breitseiten der hinteren 
Dachpfosten auf den Bordwanden der Karosserie auf- 
45 stehend befestigt ist Dadurch fassen sie einen Rflcksitz- 
bereich im hinteren Bereich seitlich ein, der zusatzlich 
als Stauraum 12 zur Unterbringung des Klappdaches 2 
dient 

Um im Stauraum 12 den Platz zum Absenken des 
so Klappdaches 2 zu schaffen, ist eine zwei Notsitze bie- 
tende Rflcksitzbank 13 aus der in Fig. 1 gezeigten Ge- 
brauchsstellung in eine in Fig. 2 gezeigte Nichtge- 
brauchsstellung verlagerbar, in der Rflckenlehne und 
Sitzkissen der Rflcksitzbank 13 aufeinandergeklappt in 
55 einer steil aufgerichteten Stellung hinter der Rflckenleh- 
ne 14 von Vordersitzen des Cabriolets 1 gehalten sind. 
Die Kopfstfltzen 21 der Rflcksitzbank sind an der hinte- 
ren Dachschale 5 angebracht und werden zusammen 
mit der hinteren Dachschale beim Offnen des Daches 
eo weggeschwenkt 

Damit sich das Klappdach 2 ohne Kontakt mit dem 
Querbflgel 10 in den Stauraum 12 herunterklappen laBt 
ist das Klappdach 2 auf einer flachen Bahnkurve kine- 
matisch zwanglaufig bewegungsgesteuert wobei vorde- 
65 re Dachschale 4 und hintere Dachschale 5 selbst als 
Langenabschnitte eines parallelogrammartigen Stan- 
gengetriebes mitgenutzt sind 

Das Gestell dieses Stangengetriebes wird von seitlich 
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in den Bordwanden versenkt angeordneten Lagerkon- 
solen gebildet, wie schematise!* angedeutet ist Durch 
diese Lagerkonsolen sind unter spiegelsymmetrischer 
Anordnung in beiden Bordwanden zwei karosseriefeste 
Anlenkpunkte 15 und 16 festgelegt, wobei die vorderen 5 
Anlenkpunkte 15 unmittelbar hinter dem Rahmen der 
vorderen Seitentttren und die hinteren Anlenkpunkte 16 
in einem Langenabstand auf gleicher H6he dahinter an- 
geordnet sind. Dabei sind an den hinteren Anlenkpunk- 
ten 16 Hebelarme 17 gelagert, die sich schrag nach oben 10 
hinten erstrecken und unbeweglich mit den unteren En- 
den der Dachpfosten der RQckwand 9 verbunden sind 
Somit ist die hintere Dachschale 5 nur auf einer Kreis- 
bahn um die Anlenkpunkte 16 schwenkbar. Die vordere 
Dachschale 4 s ist Qber zwei spiegelsymmetrisch ange- 15 
ordnete FQhrungsstangen 18 bewegungsgesteuert, die 
jeweils am zugeordneten vorderen Anlenkpunkt 15 ge- 
lagert sind. Diese FQhrungsstangen 18 erstrecken sich 
von ihrem Anlenkpunkt 15 ausgehend zunachst anna- 
hernd senkrecht nach oben, wobei sie entlang der hinte- 20 
ren Randzone der zugeordneten Seitenscheibe 8 verlau- 
fen und dabei eine B-Saule bilden. Dieser saulenartige 
Langenabschnitt der FQhrungsstangen 18 endet unmit- 
telbar unterhalb des Gelenkbereichs der vorderen 
Dachschale 4 und geht unter einer Abwinkelung von 25 
etwa 90° in einen nach vorn gerichteten Endbereich 
Qber, der etwa mittig der Lfinge der vorderen Dachscha- 
le 4 Qber ein Scharniergelenk 19 mit der zugeordneten 
Seite der Dachschale 4 verbunden ist 

Aufgrund dieser KJnematik laBt sich das Klappdach 2, 30 
wie phasenweise in den Fig. 2 bis 4 gezeigt ist, in eine 
weitgehend versenkte Ablagestellung QberfOhren, in 
welcher der hintere Dachteil 5 vollstandig im Stauraum 
12 versenkt ist Dabei wird der vordere Dachteil 4 im 
Sinne einer parallelverschobenen Absenkung mitbe- 35 
wegt und bildet in seiner teilweise in der. Stauraumdff- 
nung versenkten Endlage eine deckelartige Abdeckung 
fQr den hinteren Bereich der nach oben gewandten Off- 
nung des Stauraums 1Z 

Bei nunmehr vollstandig geoifnetem KJappdach 2 40 
wirkt die OberrollbQgelanordnung 3 als heckspoilerarti- 
ge Luftleiteinrichtung, durch die eine turbulente Stro- 
mung des Fahrtwindes oberhalb der abgelegten vorde- 
ren Dachschale 4 zuverlassig verhindert werden kann. 
Hierdurch kann ggf. auf Abdichtungsmaflnahmen zwi- 45 
schen der als Deckel wirkenden Dachschale 4 und dem 
zugehdrigen Karosserierahmen verzichtet werden. 
Auch wird der Luftwiderstand des Cabriolets 1 bei ge- 
dffnetem Klappdach 2 durch die OberroUbugelanord- 
nung 3 insgesamt gunstig beeinfluBt f 50 

Die wegen ihrer Schutzfunktion aufierst stabile Ober- 
rollbQgelanordnung 3 laBt sich zudem, wie in Fig. 5 ge- 
zeigt ist, vorteilhaft als Quertrager nutzen, der gemein- 
sam mit dem Quertrager oberhalb der Windschutz- 
scheibe 7 zum Anbringen von Transporteinrichtungen 55 
20 fur Dachlasten dienen kann. Solche Transportein- 
richtungen wie Fahrradtrager, Surfbretttrager od. dgL 
kdnnten dabei so ausgefQhrt werden, daB ein Offnen 
und SchlieBen des Klappdaches 2 beladungsunabhangig 
m6glich bleibt 60 

Ferner wird auch das Fahrerlebnis beim Offenfahren 
durch die OberrollbQgelanordnung 3 nicht beeintrach- 
tigt, da die OberrollbQgelanordnung 3 nur den hinteren 
Bereich des nicht mehr nutzbaren RQcksitzbereichs seit- 
lich begrenzt und nicht den nutzbaren Innenraum Qber- 65 
deckt 

Prinzipiell ware es ferner denkbar, die Stirnseiten- 
kontur der OberrollbQgelanordnung 3 durch entspre- 
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chend gebogene Rohre nachzubilden, wobei der Zwi- 
schenraum zwischen vorderem und hinterem RohrbQ- 
gel z. B. mit transparentem Kunststoff verkleidet sein 
k8nnte. 

Alternativ ware es auch denkbar, anstelle einer Ober- 
rollbQgelanordnung 3, deren QuerbQgel 10 die gesamte 
Dachbreite Qberspannt, paarweise kurze OberrollbOgel 
aus rundem Rohr vorzusehen, deren kurzer QuerbQgel 
den zugeordneten hinteren Eckbereich der schragen 
RQckwand 9 diagonal mit Abstand Qberspannt Hier- 
durch verbliebe zwischen den seitlichen Oberrollbugeln 
ein freies Sichtfeld nach hinten. Jedoch mQBte eine Ver- 
schlechterung der Umstromungsverhaitnisse bei geoff- 
netem KJappdach 2 hingenommen werden. 

PatentansprQche 

1. Dachaufbau fQr Fahrzeuge mit versenkbarem 
Klappdach, insbesondere fur Cabriolets mit zwei- 
teiligem Festdach, dessen Klappdach einen 
schwenkbaren hinteren Dachteil und einen daran 
angelenkten vorderen Dachteil umfaBt, wobei der 
hintere Teil eine schrage RQckwand aufweist und 
zum Offnen des Daches in einen hinter einer Sitz- 
reihe iiegenden Stauraum der Karosserie herunter- 
klappbar ist, und wobei der mitgenommene vorde- 
re Dachteil in eine nach hinten verlagerte Ablage- 
stellung im/auf dem Stauraum bewegbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Dachaufbau eine 
OberrollbQgelanordnung (3) mit mindestens einem 
sich in Breitenrichtung des Dachaufbaus erstrek- 
kenden QuerbQgel (10) umfaBt, wobei die schrage 
RQckwand (9) des geschlossenen Klappdachs (2) 
mit Abstand vom QuerbQgel (10) Qberspannt ist, 
und daB die Bewegungssteuerung des Klappdaches 
(2) sowie die OberrollbQgelanordnung (3) derart 
aufeinander abgestimmt sind, daB das Klappdach 
(2) berQhrungsfrei unter dem QuerbQgel (10) her in 
seine Ablagestellung bewegbar ist 

2. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vordere und der hintere Dachteil 
aus steifen Dachschalen (4 bzw. 5) bestehen und 
Langenabschnitte eines Parallelogrammgestanges 
zur zwangiaufigen Bewegungssteuerung des 
KJappdaches (2) bilden, wobei die karosseriefesten 
Anlenkpunkte (15 und 16) des Parallelogrammge- 
stanges soweit nach vorn versetzt angeordnet sind, 
daB das KJappdach (2) auf einer flachen Kreisbahn 
bewegungsgesteuert ist 

3. Dachaufbau nach Anspruch Z dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine vordere FQhrungsstange (18) des 
Parallelogrammgestanges etwa im Bereich der 
Langenmitte des vorderen Dachteils (Dachschale 
4) angelenkt ist und sich bei geschlossenem KJapp- 
dach (2) gesehen unterhalb des vorderen Dachteils 
(Dachschale 4) anliegend nach hinten erstreckt, und 
daB die FQhrungsstange (18) im Gelenkbereich zwi- 
schen dem vorderen und dem hinteren Dachteil 
(Dachschale 4 bzw. Dachschale 5) saulenartig nach 
unten abgewinkelt ist 

4. Dachaufbau nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der saulenartig abgewinkelte Ab- 
schnitt der FQhrungsstange (18) entlang einer hinte- 
ren Stirnseite einer vorderen Seitenscheibe (8) ver- 

iauft 

5. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vordere Dachteil (Dachschale 4) 
deckelartig in eine die Offnung des Stauraums (12) 
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weitgehend Oberdeckende Auflagestellung absenk- 
gesteuert ist 

6. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die OberrollbOgelanordnung (3) seit- 
lich des Stauraums (12) an den Bordw&nden aufste- 5 
hende StQtzs&ulen (11) aufweist, die von der Quer- 
schnittslange des QuerbOgels (10) ausgehend nach 
unten zunehmend verbreitert sind, wodurch sie den 
RUcksitzbereich in seinem hinteren Langenbereich 
seitlich einfassen. 10 

7. Dachaufbau nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Querbagel (10) der Oberrollbuge- 
lanordnung (3) als QuertrSger zur Abstfltzung von 
Dachlasten ausgelegt und gemeinsam mit einem 
Quertrager oberhalb der Windschutzscheibe (7) als 15 
StQtzanordnung fQr ein DachtrSgersystem geeignet 
ist, wobei auf dem Quertrager und dem Querbflgel 
(10) aufgesetzte Transporteinrichtungen (20) an- 
bringbar sind, durch deren StutzhOhe das Klapp- 
dach (2) unterhalb der transportierten Dachlast un- 20 
behindert zu dffnen und zu schlieBen ist 
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